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PREFACE

Les maitres d’ceuvre du présent ouvrage ayant prévu une introduc-
tion et des textes de liaison substantiels, une longue préface apparai-
trait superflue. Il importe tout de méme de souligner a quel point cet
ouvrage est opportun, alors que 'idée de développement durable est
de plus en plus au ceeur de la décision publique, singuli¢rement sa
composante environnementale et participative. Le « Grenelle de
Ienvironnement » et ses suites en ont été récemment lillustration la
plus marquante.

Un tel ouvrage constitue a cet égard un apport de premier plan, un
véritable outil d’aide 2 la décision, un livre de chevet pour les respon-
sables publics ou privés, a tous les niveaux. De par la variété et la
complémentarité de ses points de vue, émanant de chercheurs comme
de praticiens, ce panorama quasi exhaustif est susceptible de contri-
buer efficacement 4 la conduite de politiques de transport menées ainsi
en toute connaissance de cause et adaptées autant qu’il est possible 4 la
nouvelle donne, dans les temps incertains que nous connaissons.

Cette publication répond ainsi a4 la mission de la collection
« Méthodes et approches » puisque celle-ci a pour ambition, grice aux
apports de la recherche, de participer au renouvellement conceptuel si
nécessaire actuellement et particuliérement dans ce domaine ol les
urgences climatiques rendent lourde de conséquences toute décision
publique.

1l était donc naturel qu’en liaison avec le programme national de
recherche dans les transports terrestres Predit, le ministére de 1'écolo-
gie encouragedit la publication de ce livre qui, en retour, pourra nourrir
sa réflexton et son action.

Gérard Brun

Commissariat général au développement durable

(direction de la recherche) du ministére de I'Ecologie, de I'Energie,
du Développement durable et de la Mer




Les relations transports et environnement ont considérablement évolué ces
derniéres années. Les manifestations les plus visibles a ce jour relévent tant
de la taxe carbone, du bonus/malus écologique... que des concertations
territoriales pour les projets d'équipement. Le calcul socio-économique fut
logiquement mobilisé pour évaluer les nuisances environnementales, mais ¢es
évaluations n'ont que peu irrigué la prise de décision, elle-mé&me soumise a
des évolutions de fond : territorialisation, institutionnalisation du débat public
et quéte de compromis par le développement durable.

Cet ouvrage confronte les réflexions de chercheurs de champs différents et
d'acteurs de secteurs et institutions nultiples sur 'appropriation des méthodes
d'évaluation socio-économique de l'environnement. Partant d'un inventaire
actualisé des méthodes et données disponibles sur les cofits environnemen-
taux des transports, il offre ensuite des clés pour comprendre les enjeux,
limites et perspectives de telles évaluations. Elles pourraient s'avérer, sous
conditions, le vecteur de négociations et de compromis entre acteurs, en vue
de politiques de transport plus durables.
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